[image: image1.png]Mt Universidade Federal do Parana
U FP R Setor de Tecnologia

Departamento de Engenharia Mecanica




   1/2

4.12 REGULAGEM - CALAGEM DAS VÁLULAS:
A calagem das válvulas é dada pelos ângulos de rotação do eixo girabrequim, onde estas se abrem ou fecham-se, sincronizando assim os tempos (fases do ciclo) do motor.

Variando-se os ângulos, é possível otimizar o motor com relação à potência par um determinado consumo de combustível, ou seja, é possível otimizar o rendimento dos motores.
Assim pois tem-se diversas calagens das válvulas para diversos motores.
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Normalmente a calagem das válvulas é feita, visando o máximo de rendimento e varia um pouco de motor para motor, dependendo da tubulação de escape e admissão, da velocidade de passagem dos gases através das aberturas das válvulas e do tempo disponível para a renovação da carga dos gases dentro do cilindro.

A otimização é feita por meios experimentais ensaiando-se o motor sob diversas condições de velocidades, potências, etc.
4.12.1 Motor a quatro tempos: 

(FIGURA DA PAG. 176)

Avanço ou retardo de abertura ou de fechamento é o ângulo compreendido entre este movimento da válvula e o ponto morto correspondente.

No caso:

Avanço da abertura da válvula de admissão = 10o

Retardo do fechamento da válvula de admissão = 45o
Avanço da abertura da válvula de escape = 45o
Retardo do fechamento da válvula de escape = 10o
· Os avanços e os retardos são tanto maiores quanto mais rápidos são os motores.

Note-se que entre os pontos 2 e 3, todas as válvulas estão abertas (admissão e escape) e este ângulo é denominado “cruzamento das válvulas”, que no caso é 20º.

O cruzamento das válvulas é muito importante para a renovação do ar no cilindro, que é melhorado pela inércia dos gases contidos, principalmente na tubulação de escape que é mais longa. Nota-se muito esta diferença em motores de dois tempos. No motor do DKW, o silenciador, funciona também como um moderador da influência da inércia dos gases no tubo de escape. Sem o silenciador, diminui a potência do motor (menor (v) e aumenta o consumo específico, devido ao combustível que atravessa o motor sem ser queimado, uma vez que a mistura gasosa é lançada no escapamento sem se quer ser comprimida.

4.12.1 Motor a dois tempos: 

(FIGURA DA PAG. 178)

Naturalmente como já foi dito, estes ângulos são obtidos experimentalmente e dependem do tipo do motor, tubulação de admissão, tubulação de escape, velocidade dos gases, rotação do motor, etc. e cada fabricante adota seus valores próprios.

· O cruzamento das válvulas tem grande importância em motores superalimentados, pois um valor muito grande deste ângulo, pode até anular a superalimentação, pois o ar injetado passa diretamente ao escapamento, sem se elevar a pressão dentro do cilindro, no início da compressão.
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