Dados PRE e POS-TE/LT para MOTOR ...... LAE-GFCS/UFPR

Motor:

NetuNQ-F

OJTE ( )LT Datado TE/LT: |4 /00 /2018

Nome do teste

NF-1

Dados parciais / material / danos / obs

Nome/ntimero do tubo-motor

e

A

Nome/ntimero da tampa

M

Nome/numero da tubeira

Didmetro da garganta da tubeira antes do TE/LT (mm) [Dg-o]

Mp = Massa do propelente antes do TE/LT (g)

Comprimento total do tubo-motor (mm) { i ( ) /2‘
‘ L

Comprimento sem propelente na tampa (mm) 4/ 14 i i 7; /_]‘, JV /(:1: «3{,’ /11 ).Z r /
Comprimento sem propelente na tubeira (mm) (i L}‘ 'C é 'L"))' ‘/ é C ") ' {/x’ [ bX. ‘} /
Comprimento do grdo-propelente (mm) t] _} .'/L'
Diametro externo do gréio = didmetro interno do tubo-motor no lado da tubeira (mm) \SX/, (':, 1! % Y. / ’ 3 i ) Lj ¥ )) 3: 4. =
D1g = Didmetro menor do mandril (mm) 2 g qu
D2g = Didmetro maior do mandril (mm) 2 (\ i &7{/ 4
Comprimento do mandril entre D1g e D2g (mm) )2 n o 5

X oY) —
Massa do tubo-motor com propelente antes do TE/LT (g) 2 ﬂ 9-2‘ g :IL 2 "i {‘ )
Massa do tubo-motor sem propelente antes do TE/LT (g) /l ;‘S ,)’_ 5) :} ," »] (_)‘ 4 l

11,59

Data de preparo do propelente

»?,\(,) J(L(’I QA.[Y

Data de carregamento do propelente no tubo-motor

I2 Aww (8

Gréo-propelente KNSu padrdo prensado a frio?

(K) sim ( ) ndo

Geometria da alma do grio-propelente:

() tubular  ()))conica

()

Massa dos 2 O-Ring# antes do TE/LT (g)

Massa da tubeira antes do TE/LT (g) [M-tub-o]

09 j"‘) l

Massa da tampa antes do TE/LT (g)

43, 5¥)

Mo = Massa total do motor antes do TE/LT sem ignitor (g)

333, B3

POS-TE/LT

A

Massa dgg# O-Ringg depois do TE/LT (g)

Massa da tubeira depois do TE/LT (g)

0730

Massa da tampa depois do TE/LT (g)

43, 5%D

Massa do tubo-motor depois do TE/LT (g)

195,504

145.44

1

dor = Massa d6g.2 O-Ringfj depois — antes do TE/LT (g)

— 000

dtub = Massa da tubeira depois — antes do TE/LT (g)

% de M-tub-o0 =

dtam = Massa da tampa depois — antes do TE/LT (g) = C ‘( 0 J
dtm = Massa do tubo-motor depois — antes do TE/LT (g) = C’ C 9 7\
[ C —
dE = variagdo de massa estrutural (g) = dtub + dtam + dtm + dor - (/‘6 O Q é
Mf = Massa total do motor depois do TE/LT sem ignitor (g) Q /Il /} 8, r;

dM = Mo - Mf = variagdo total da massa (g)

44,4943

Massa de residuos do propelente depois do TE/LT (g) 4 ( : ( P =Mp — (dM + dE)
‘ &

Massa de residuos em relagdo a massa de propelente Mp (%) 4, H
¢

Didmetro da garganta da tubeira depois do TE/LT (mm) —

Diametro da garganta da tubeira depois — antes do TE/LT (mm) PR % de Dg-o= _—
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