Dados PRE e POS-TE/LT para MOTOR ... LAE-GFCS/UFPR

NEXUNO-F

Motor:

)TE ( )LT DatadoTELT: |4 /0K /2018

Nome do teste

NF-2

Dados parciais / material / danos / obs

Nome/numero do tubo-motor

RIC

Nome/ntimero da tampa

Ni5

A
Al

Nome/ntimero da tubeira

RS

ACO

Didmetro da garganta da tubeira antes do TE/LT (mm) [Dg-0] /l 1 ’ 5 | 5 ] /Lj I } /{ G 7) g / //: 5 / g
Comprimento total do tubo-motor (mm) { 55‘ ( ¥ 2 /4/:]_’ é(\) _/‘/T" Q’? ) 3 ©5
Comprimento sem propelente na tampa (mm) :(41: ?) /4_/]14’ . . /- A W N
Comprimento sem propelente na tubeira (mm) él 6,& /Y [ 7y CJ,J s [ 3 o { 8 i)‘f!

Comprimento do grao-propelente (mm)

19,20 493

Didmetro externo do grio = didmetro interno do tubo-motor no lado da tubeira (mm)

33.49

30,14 33.97 3357

D1g = Diametro menor do mandril (mm)

J 31

D2g = Didmetro maior do mandril (mm) ' )2 4 : 'X) y /,

Comprimento do mandril entre D1g e D2g (mm) 2, l U} ; 5

Massa do tubo-motor com propelente antes do TE/LT (g) 2 (El 5 é5 ))l] b 3¥

Massa do tubo-motor sem propelente antes do TE/LT (g) /‘ LJ ‘;‘ é é X f uhj G5

Mp = Massa do propelente antes do TE/LT (g) l ) (/ aj C { L/‘["; {) %
015 4/

Data de preparo do propelente %( - _) B J .‘lj “{ J

Data de carregamento do propelente no tubo-motor ln&‘ A v%) ;LU [‘,&)

Gréo-propelente KNSu padréo prensado a frio? N sim © ( )ndo

Geometria da alma do grdo-propelente: () tubular (‘conica | ( )

Massa dos 2 O-Rings antes do TE/LT (g) 0D, q 6 )) N TR A

Massa da tubeira antes do TE/LT (g) [M-tub-o] Jj 55&3 {33

Massa da tampa antes do TE/LT (g) j 0 6)2 3

Mo = Massa total do motor antes do TE/LT sem ignitor (g)

POS-TE/LT

Massa dos 2 O-Rings depois do TE/LT (g)

NS 0 Teste N3

Massa da tubeira depois do TE/LT (g) { 59 o A0 1D EM
Massa da tampa depois do TE/LT (g) 50 s é7C’ 4_
Massa do tubo-motor depois do TE/LT (g) , (3 5/! éAC 1 g b/: 5%
dor = Massa dos 2 O-Rings depois — antes do TE/LT (g) - CG CU ‘)L
dtub = Massa da tubeira depois — antes do TE/LT (g) -0, 0O 23 % de M-tub-o= — (/, 00 } (j
dtam = Massa da tampa depois — antes do TE/LT (g) = @ g L\ | C}
dtm = Massa do tubo-motor depois — antes do TE/LT (g) _ C‘, 0 )_ Y
dE = variag@o de massa estrutural (g) = dtub + dtam + dtm + dor _ 0 I (/ L)/ (_2/

v
Mf = Massa total do motor depois do TE/LT sem ignitor (g) /‘ | % ; (L‘(}
dM = Mo - Mf = variagdo total da massa (g) t} 3 ,')> )’l _(:_(
Massa de residuos do propelente depois do TE/LT (g) Q \Sﬂ )L )) =Mp — (dM + dE)

’ I - —

Massa de residuos em relagfio a massa de propelente Mp (%) / )<

24 ¢

= - - — - = = e =

Didmetro da garganta da tubeira depons do TE/LT (mm)A\’Uﬁ 0 YBsSTE I\)F/ ’_)) ,7 //4 5 1‘:{- 4 { 5| 9 “u g /Z) , .f: 5 i],l,

Didmetro da garganta da tubeira depois — antes do TE/LT (mm)

000,

% de Dg-0 = U 0 Es
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